
手動操作部�

FAMS-8100は車両負荷モデル手法を用いて供試
体の各種パラメータを入力する事により、トルクコ
ンバータやクラッチの特性・ミッション比の変化に
応じて動力計に対し高精度・高応答に制御指令を
出力するシステムです。�
車両負荷モデルをモジュール化する事によりお客
様の開発モデルが自在にベンチで再現でき、エン
ジンや車両の開発期間短縮に貢献できるシステム
です。�

システム構成�

IMACS96によるシステム構築により実動負荷制御部を簡単に組み込む事が可能です。�

①モニター機能�
②試験準備�
③試験実行�
④解析処理�
⑤ファイル管理�
⑥システム保守�

操作部アプリケーション�

計 測 制 御 管 理 部�

ソ　フ　ト　部　品�

〈分析計計測部〉�
・ 分析計操作�
・ 分析計計測�
・ パージ処理�
・ 校正処理�
・ バックグランド処理�
・ レンジ選択�

〈汎用計測部〉�
�

〈波形解析計測部〉�
・ 燃焼解析�
・ 応力頻度解析�
・ トラッキング解析�
・ 音振動解析�

〈制御部〉�
・ 諸元情報�
・ 運転パターン実行�
・ ダイレクト運転�
・ ステップ監視�
・ 上下限監視�
・ 走行抵抗運転�
・ 装置異常監視�
・ 予測演算機能�

�
実動負荷制御�

環　境　制　御�

E C U 制 御�

FAMS-8100

： IMACS規格�
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お客様へのお願い� 当社製品を輸出または国外へ持出す際の注意について�

当社製品（役務を含む）を輸出または国外へ持出す場合は、外為法（外国為替及び外国貿易管理法）の規定により、戦略物資該当品であれば、日本国政府（通商産業省）に対し輸出許�
可証の申請をしてください。また非該当品であれば、通関上何らかの書類が必要となりますので、当社の最寄りの営業所または当社輸出管理課（電話045－935－3840）までご連絡ください。�

●記載事項は変更になる場合がありますので、ご注文の際はご確認ください。�

(052 )701－6156�
(075 )957－6788�
(06 ) 386－3141�
(082 )246－1777�
(093 )941－5163

ソフトウエア構成�

車両負荷モデルはMATLABで記述されており、ユーザ車両モデルと小野測器標準モデルと切り替えて使用する
事ができます。�

運転パターン発生器�

エンジン予測演算�
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車両モデル演算部�

ユーザ組込モデル�

小野測器標準モデル�

各種特性�

トルクコンバータ特性�
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仕様�

駆動 方 式 �
制 御 応 答 �
操 作 方 式 �
操 作 力 �

：ACサーボアクチュエータ�
：0.1s/フルストローク�
：プシュプル方式�
：100N・m

■スロットル制御部�

定格 容 量 �
過 負 荷 �
トルク応答�
速 度 応 答 �

：110、220、330Kw�
：200％�
：0～350Hz�
：0～3000rad/s

■ダイナモ制御部�
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